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1. Einleitung

Mit der Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments und des Rats vom 25.06.2002
Uber die Bewertung und die Bekdmpfung von Umgebungslarm (Umgebungslarmrichtlinie)
wurden von der EU neue Wege zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm eingeleitet. Ziel ist es,
ein gemeinsames Konzept festzulegen, um schadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm
zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Die Richtlinie sieht dabei ein zwei-
stufiges Verfahren vor. Nach einer Ermittlung der Umgebungslarmpegel und den daraus re-
sultierenden Betroffenheiten sind daran anschlieBend geeignete MaBnahmen zur Ge-
rauschminderung in Larmaktionsplanen zusammenzustellen. Der hier vorgelegte Bericht
zum Entwurf der Larmaktionsplanung von Leimen ist als Chance zu verstehen, langfristig die
Lebensqualitat zu verbessern und die Attraktivitdt der Gemeinde zu erhdhen.

Die Stadt Leimen liegt im nordwestlichen Teil von Baden-Wurttemberg mit einer Gesamtein-
wohnerzahl von ca. 27.000. Leimen besteht aus den fiinf Stadtteilen Gauangelloch, Leimen,
Lingental, St. ligen und Ochsenbach

Zwischen den beiden Stadtteilen Leimen und St. ligen verlduft die BundesstraBe B 3. Als
Ortsdurchfahrt verlduft durch den Stadtteil Leimen zudem die LandestraBe L 594 in Nord-
Std Richtung. Die LandesstraBe L 600 verbindet den Norden Leimens tber Lingental und
weiterfUhrend Uber die K 4161 mit Gauangelloch. Weitere Verbindungen zwischen den Stadt-
teilen stellen mehrere KreisstraBen her. Die Eisenbahnstrecke 4000 der DB AG verlauft in
Nord-Sid-Richtung durch den Stadtteil St. ligen. Anlage 1 zeigt einen Ubersichtslageplan
des Stadtgebietes und der Hauptverkehrsadern.

2. Rechtliche Grundlagen und Zielstellung der Lirmaktionsplanung (LAP)

Die Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm kurz
EG-Umgebungslarmrichtlinie wurde im Jahr 2002 vom européischen Parlament verabschie-
det. Die Richtlinie verpflichtet die Mitgliedsstaaten zur Erfassung der Larmbelastung durch
Larmkarten (L&rmkartierung) zur Information der Offentlichkeit (iber die Belastung durch
Umgebungslarm und zur Aufstellung von Larmaktionsplanen bei problematischen Larmsitu-
ationen unter Mitwirkung der Offentlichkeit und schlieBlich zur Information der EU-
Kommission Uber die Kartierung und die Larmaktionsplanung.

National umgesetzt in der Bundesrepublik Deutschland wurde die Umgebungslarmrichtlinie
im Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) (Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie
tber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005) in § 47a-f
des BImSchG (6. Teil: Larmminderungsplanung) und der Verordnung tber die Larmkartie-
rung (34. BImSchV), 6. Marz 2006.

Stadt Leimen — Larmaktionsplanung
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Die ErfGllung der gesetzlichen Pflichten aus der Umgebungslarmrichtlinie ist zwar vorrangiges
Ziel, gleichzeitig bietet die Ladrmaktionsplanung die Méglichkeit, L&rmbelastungen fir viele
Betroffene zu senken und die Lebensqualitdt in den Stadten und Gemeinden zu erhdhen.
Aus dem Wortlaut des § 47d Abs. 1 BImSchG lasst sich ableiten, dass sich neben den Bal-
lungsrdumen grundsatzlich alle Gemeinden, in denen im Ergebnis der Larmkartierung Ge-
rauschimmissionen auf bewohnte Gebiete einwirken, mit dem Verfahren der Larmaktionspla-
nung auseinandersetzen missen — unabhangig von der Héhe der Immissionen und Betroffe-
nenzahlen.

Zustandig fur die Larmaktionsplanung sind nach § 47 e Abs. 1 BImSchG die Gemeinden,
sowohl in Ballungsrdumen als auch entlang von HauptverkehrsstraBen und Haupteisenbahn-
strecken. Bei der Aufstellung werden sie fachlich von Landesbehdrden so weit wie méglich
unterstttzt.

Die formalen Anforderungen an den Larmaktionsplan sind:
— Bewertung der Larmsituation,
— AbschlieBender MaBnahmenkatalog,
— Dokumentation der Offentlichkeitsbeteiligung,
— Kosten-Nutzen-Analyse und
— Méglichst eine Angabe der durch die MaBnahmen erreichten Verminderung betroffe-
ner Personen
— Meldung der Ergebnisse an die EU

Ziel der Larmaktionsplanung ist die Verhinderung bzw. Minderung von Umgebungslarm ins-
besondere dort, wo die Gerduschbelastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben
kann. Dazu werden in Larmaktionsplanen mogliche MaBnahmen zur Reduzierung der Ge-
rduschbelastungen zusammengestellt.

Flachen, deren Nutzung mit einer hohen Ruheerwartung verbunden ist, sollen als "ruhige
Gebiete" erhalten werden.

Durch die Pflicht zur Beteiligung der Offentlichkeit an der Aktionsplanung werden die Be-
troffenen selbst, welche in der Regel mit den LArmproblemen bestens vertraut sind, in die
Planung und in die weiteren Entscheidungsprozesse aktiv und umfassend einbezogen.

In der Erstellung von Larmaktionsplanen sollte deutlich mehr als nur eine durch die Umge-
bungslarmrichtlinie vorgegebene Pflichtaufgabe gesehen werden. Vielmehr sollen Larmakti-
onsplane als Chance gesehen werden, die Lésung vorhandener La&rmprobleme langfristig und
nachhaltig in Angriff zu nehmen mit dem Ziel, eine attraktivere Lebensumwelt zu schaffen.

Stadt Leimen — Larmaktionsplanung
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§ 47d Abs. 6 i.V. mit § 47 Abs. 6. BImSchG beschreibt die Verbindlichkeit der Larmaktions-
planung. Danach sind die im Larmaktionsplan festgeschriebenen MaBnahmen durch die zu-
stdndigen Behérden nach dem BImSchG oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzuset-
zen. Der Larmaktionsplan entfaltet somit eine interne Bindungswirkung fur Behérden, und
zwar nicht nur far die Gemeinde, sondern fur alle Trager 6ffentlicher Verwaltung. Die beson-
deren fachgesetzlichen Vorschriften werden jedoch durch die Inhalte des Larmaktionsplans
und das BImSchG nicht verdréngt. Demzufolge haben die zustandigen Behérden planungs-
rechtliche Festlegungen in den Larmaktionspléanen bei Fachplanungen in ihre Uberlegungen
einzubeziehen und soweit wie mdglich zu bertcksichtigen. Eine generelle strikte Beachtens-
pflicht besteht damit allerdings nicht.

Durch die Rechtsprechung des Verwaltungsgerichtshofs Baden-Wirttemberg im Jahre 2018
ergibt sich flr verkehrsrechtliche MaBnahmen der LArmminderung fir Kommunen im Rah-
men von Larmaktionspldnen aber eine besondere Stellung. Hier kénnen in kommunalen
Larmaktionsplanen z.B. Geschwindigkeitsbeschrdnkungen festgelegt werden, die die Stra-
Benverkehrsbehdérden bei rechtsfehlerfreier Abwédgung aller Belange des StraBenverkehrs
durch die Kommune, umzusetzen haben und keine Ermessenspielraum einer StraBenver-
kehrsbehérde angewandt werden kann.

Neben der Festschreibung konkreter MaBnahmen zur Minderung der LArmbelastung ist die
L&rmaktionsplanung ein wichtiges fachtbergreifendes Planungsinstrument. Es wird damit die
Voraussetzung geschaffen, die Belange des La&rmschutzes moglichst bei allen relevanten Pla-
nungen im Infrastruktur- und Umweltbereich zu bertcksichtigen. Gleichzeitig wird das
Thema "L&rmbelastung" im Bewusstsein der Bevdlkerung und der politischen Entschei-
dungstrager verankert. Das ist eine wichtige Voraussetzung, um effektive und nachhaltige
Wege zur L&rmminderung zu beschreiten.

Weitere Informationen kénnen auf folgenden Adressen eingesehen werden:

—  Umweltbundesamt
http://www.umweltbundesamt.de/

— lLandesanstalt far Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wulrttemberg
http://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/

— Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz
http://www.lai-immissionsschutz.de

Anlage 2 zeigt die zugrunde zu legenden Gesetzesvorschriften, DIN-Normen und Berech-
nungsvorschriften.
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Entsprechend der EU-Richtlinie zur Erstellung von strategischen Larmkarten und zur Erstel-
lung von Larmaktionsplénen ist folgende zeitliche Gliederung vorgegeben:

Ausarbeiten der Aufstellen von
Larmkarten zum Larmaktionspldnen zum
Ballungsrdume
> 250.000 Einwohner (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 100.000 Einwohner (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
Hauptverkehrsstraen
> 6 Mio. Fahrzeuge/Jahr 30.06.2007 18.07.2008
16.400 Kfz/24 h (1. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
8.200 Kfz/24 h (2. Stufe)
Haupteisenbahnstrecken
> 60.000 Zuge/Jahr (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 30.000 Zuge/Jahr (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
GroBflughéafen
> 50.000 Bewegungen/Jahr 30.06.2007 18.07.2008

Entsprechend der in oben stehenden Tabelle genannten Daten, erfolgen die weiteren Stufen
jeweils im Abstand von flnf Jahren, wobei die Auslésewerte der zweiten Stufe anzuwenden
sind. Eine Ausnahme stellt hier der Schienenverkehrslarm dar, der seit 2015 durch einen
bundesweiten Ladrmaktionsplan des Eisenbahnbundesamtes (EBA) erfolgt. Sollte durch eine
Kommune nach 2015 eine erstmalige Aufstellung eines Larmaktionsplanes erfolgen, obwohl
bereits vorher Betroffenheiten zum Schienenverkehrslarm existierten, sind diese im Larmak-
tionsplan textlich zu beschrieben und auf die MaBnahmen des bundesweiten Larmaktions-
plans des EBA zu verweisen. Im Ergebnis sind seit 2015 fir Kommunen mit weniger als
100.000 Einwohnern nur noch HauptverkehrsstraBen in Larmaktionsplanen zu ber(cksich-
tigen, da Larmaktionsplane far GroBflughafen in Baden-Wurttemberg durch das Regierungs-
prasidium Stuttgart bearbeitet werden.

In der von der LUBW veréffentlichten Kartierung 2018 wurde neben der B 3 noch die L 600
ab der Einmtndung L 594 im Verlauf durch Lingental bis Gaiberg und die L 594 von der
Stadtgrenze zu Heidelberg bis zur Kreuzung mit der St.-ligener-StraBe / RathausstraBe be-
ricksichtigt. Der groBte Unterschied zur Kartierung der LUBW von 2012 besteht darin, dass
die L 600 (Schwetzinger Stral3e) von der Kreuzung mit der L 598 auf Heidelberger Gemar-
kung bis zur Einmindung in die L 594 (Rohrbacher StraBe) nicht mehr enthalten ist. Dies
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liegt daran, dass entsprechend der Bundesverkehrswegezéhlung 2015 hier keine Verkehrs-
belastung von Uber 8.200 Kfz/24h mehr festgestellt werden konnte. Durch das EBA wurde
2017 - wie in den vorangegangenen Kartierungen - wieder die Strecke der DB AG 4000 Hei-
delberg-Karlsruhe bericksichtigt.

3. Grundlagen der Lirmaktionsplanung
3.1 Kartierungsumfang

Bei dem vorliegenden Larmaktionsplan handelt es sich um die erste Fortschreibung des
Larmaktionsplans, der 2017 durch den Gemeinderat beschlossen wurde. Dieser basierte
zunachst auf den Kartierungsergebnissen der LUBW von 2012 und wurde um eine Neu-
kartierung der L 600 / L 594 (Schwetzinger StraBe / Rohrbacher StraBe) erganzt, um die
Moglichkeit zur Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen naher zu untersuchen. Wei-
terhin wurde im L&rmaktionsplan von 2017 eine Neukartierung des Schienenverkehrs-
l&rms vorgenommen, da die Kartierung des EBA von 2015 noch nicht die zum damaligen
Zeitpunkt bereits errichteten La&rmschutzbauwerke beinhaltete.

Fir die Fortschreibung des Larmaktionsplans 2020 wurde in Absprache mit der Stadt-
verwaltung vereinbart, alle klassifizierten StraBen — unabhangig von ihrer Verkehrsbelas-
tung — zu berticksichtigen. Eine Ausnahme bildet hier nur die K 4157 (Ochsenbach-
Gauangelloch), die aufgrund ihrer sehr geringen Verkehrsbelastung auf Leimener Ge-
markung mit gréBter Wahrscheinlichkeit keine Immissionen von tGber 55 dB(A) Loen er-
warten l&sst. Weiterhin wurden auch einige GemeindestraBen in die Kartierung aufge-
nommen, an denen aufgrund der Verkehrsbelastung nicht ausgeschlossen werden
konnte, dass hohe Schallimmissionen vorliegen.

Eine Bericksichtigung des Schienenverkehrslarms findet in der vorliegenden Fortschrei-
bung nicht statt (vgl. S. Kap. 2), wenn auch der Schienenverkehrslarm in St. ligen wei-
terhin hohe Schallimmissionen verursacht. Die Minderung des Schienenverkehrslarms
erfolgt nun aber ausschlieBlich im Rahmen des Larmaktionsplans des EBA.

3.2 Berechnungsgrundlage StraBenverkehrslarm
Far die Stadt Leimen existiert ein Verkehrsmodell, das im Zuge weiterer Verkehrsunter-
suchungen kontinuierlich fortgeschrieben wird und als Grundlage einer Neukartierung
des StraBenverkehrslarms herangezogen. Dieser Analyse-Nullfall des StraBenverkehrs-
larms wurde letztmals 2019 aktualisiert und anhand von Verkehrszéhlungen kalibriert.
Die Anlage 3.1 zeigt eine kartographische Ubersicht aller in die Kartierung aufgenomme-
nen StraBBenabschnitte und die Anlage 3.2 die emissionsrelevanten Parameter der Emis-
sionsberechnung zum StraBenverkehrslarm.

Stadt Leimen — Larmaktionsplanung
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Die Berechnungen des StraBenverkehrslarms erfolgt auf Grundlage der VBUS (vorlaufige
Berechnungsmethode fir den Umgebungsldrm an StraBen). Hierbei ist zu ergénzen,
dass diese nicht direkt vergleichbar sind mit den Berechnungen nach RLS-90, die als
Grundlage in Untersuchungen auBerhalb der Larmaktionsplanung zu verwenden ist.
MaBgebliche Unterschiede sind, dass sich die Abgrenzung zwischen Pkw und Lkw in der
RLS-90 mit 2,8 t und in der VBUS auf 3,5t andert. Weiterhin wird in der VBUS kein
Kreuzungszuschlag fir Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage, wie in der RLS-90 angesetzt,
berlcksichtigt.

3.3 Beurteilungsgrundlagen

Der bedeutendste Unterschied in der Beurteilung gegeniber den Richtlinien fur her-
kdmmliche schalltechnische Untersuchungen, wie z. B. der DIN 18005 (Schallschutz im
Stadtebau) besteht in den Beurteilungszeitrdumen. Wéhrend nach den bisherigen natio-
nalen Verfahren die energetisch gemittelten Pegelwerte in einem Zeitbereich von 6:00
bis 22:00 Uhr tags und 22:00 bis 6:00 Uhr nachts beurteilt werden, wird entsprechend
der Umgebungslarmrichtlinie ein energetischer Mittelwert Lpen Uber 24 Stunde gebildet,
wobei auf den Larmanteil abends, in der Zeit von 18:00 bis 22:00 Uhr, ein Zuschlag von
5dB(A) und fur den Zeitraum von 22:00 bis 6:00 Uhr (nachts) ein Zuschlag von
10 dB(A) vergeben wird. Weiterhin wird ein Beurteilungspegel Ly ausgegeben, der einen
gemittelten Nachtwert Gber acht Stunden darstellt. Somit sollen eine Beurteilung der all-
gemeinen Stérwirkung (Lpen) und eine gesundheitliche Beeintrachtigung tiber mégliche
Schlafstérungen (Ln) gegeben sein.

Die Ermittlung von Belastetenzahlen erfolgt auf Grundlage der durch die Gemeindever-
waltung Ubermittelten hausgenauen Einwohnerstatistiken.

Hiernach werden larmbelastete Flachen entsprechend den Ergebnissen der Larmkartie-
rung mit Ermittlung Lpen in 5 dB(A)-Schritten flr jede Larmart getrennt ermittelt. Dabei
werden in einem Raster von zehn Mal zehn Meter Immissionspegel errechnet und hie-
raus Larmisophonendarstellungen entwickelt.

Die Einwohnerzahlen werden nach dem Verfahren der VBEB den Geb&dudekanten in den
einzelnen Larmisophonenbereichen zugeordnet. So kénnen auch Schwerpunkte mit
[armbelasteten Einwohnern ermittelt werden.

In den Larmkarten dargestellte LArmpegelbereiche sind nur schwierig mit den bisherigen
Grenz- bzw. Orientierungswerten der bestehenden Richtlinien zu vergleichen, da sich die
Berechnungsverfahren unterscheiden, wie bereits erlautert. Es gibt daher auch keine
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konkreten Ausldsekriterien flir L&rmminderungsmaBnahmen. Anhaltspunkte fir die Ein-
ordnung der Pegelbereiche bietet der Vorschlag des Umweltbundesamtes vom Maérz
2006, welcher fur Gebiete mit Wohnnutzen folgende Auslésekriterien vorzieht:

1. Phase: Lpen / Ly = 65/55 dB(A)

2. Phase: Lpen / Ly = 60/50 dB(A)

Entsprechend der Beurteilung des Umweltbundesamtes bestehen ab Pegel von Gber
60 dB(A) im Tageszeitraum bzw. Gber 50 dB(A) im Nachtzeitraum Belastungen, die als
stérend empfunden werden, die daher Berilicksichtigung bei der Larmaktionsplanung
finden. Die Bestimmung von Ausldsewerten liegt aber grundsétzlich im planerischen Ge-
staltungsermessen der Gemeinde.

Entsprechend dem , Kooperationserlass“ des Ministeriums fr Verkehr und Infrastruktur,
Baden-Wirttemberg, vom 23.03.2012 werden die oben genannten Auslésewerte besta-
tigt. Bezliglich straBenverkehrsrechtlicher LarmschutzmaBnahmen wird darin jedoch auf
die LA&rm-Schutzrichtlinie-StV verwiesen, in der erst ab Werten von 70/60 dB(A) (nach
RLS-90) straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zwingend in Betracht gezogen werden.
Fiur die Bereiche, die auf jeden Fall in einem Larmaktionsplan berilcksichtigt werden
sollen, gibt der Kooperationserlass die Auslésewerte von Lpen/ Ly = 65/55 dB(A) vor.

Nach der Entscheidung des Verwaltungsgerichtshofs Baden-Wurttemberg vom Juli 2018
wurde der Kooperationserlass zum 31.10.2018 aktualisiert um der neuen Rechtslage
Rechnung zu tragen. Neben der sich aus dem Urteil ergebenden Weisungsbefugnis flr
verkehrsrechtliche MaBnahmen, wurden die Auslosewerte auch auf 65/55 dB(A), gemaB
der RLS-90 abgesenkt.

4. Ergebnisse Larmkartierung
In der Schallausbreitungsberechnung wurden die topografischen Verhéltnisse entsprechend
dem erstellten digitalen Gelandemodell bertcksichtigt. Neben den jeweiligen Ladrmemittenten
wurde die umgebende Bebauung zur Berlcksichtigung von Bebauungsddmpfung und Re-
flexionen in die Berechnung einbezogen.

4.1 StraBenverkehrslarm
Unter Berlcksichtigung der unter Ziffer 3 genannten Parameter ergeben sich fir die
Analyse 2020 Larmbelastungen wie in den Anlagen 4.1/2 flr die beiden Beurteilungszei-
ten dargestellt.

Stadt Leimen — Larmaktionsplanung
Seite 7



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

Es zeigt sich, dass die B 3 die hdchsten flachenhaften Larmemissionen erzeugt, wobei
aufgrund der weitestgehend anbaufreien Lage nur eine geringere Anzahl von Wohnge-
bauden von Schallimmissionen Gber 60 dB(A) Loen, bzw. Gber 50 dB(A) Ly betroffen
sind. H6here Immissionen an Wohngebauden sind insbesondere an den Ortsdurchfahr-
ten der L 594, L 600 und K 4155 in Leimen und St. ligen anzutreffen. Dort liegt bei einer
héheren Anzahl von Wohngeb&uden die der jeweiligen StraBe zugewandten Fassaden-
abschnitte innerhalb der 65-dB(A)-Isophone LDEN. Entlang der Rohrbacher StraBe lie-
gen diese Fassadenabschnitte z.T. auch innerhalb der 70-dB(A)-Isophone LDEN. Auch
im Stadtteil Gauangelloch reicht bei einer héheren Anzahl die 65-dB(A)-Isophone durch
den Verkehrslarm der K 4161 an Wohngebéaude heran.

4.2 Ergebnisse Betroffenheitsanalyse
Durch die hausgenaue Zuordnung von Einwohnern sind die von L&rm betroffene Einwoh-
ner fUr einzelne Pegelbereiche statistisch identifizierbar. Eine Auflistung der absoluten
Anzahl fUr die Pegelbereiche und Larmindices ist der Anlage 5 ftir den StraBenverkehrs-
l&rm zu entnehmen.

Es zeigt sich, dass mit ca. 5.800 Personen fast 22% der Einwohner von Leimen hohen
Belastungen durch den StraBenverkehrsldrm >55 dB(A) Lpen ausgesetzt sind. Ca. 900
Personen (3% der Gesamtbevélkerung) sind zudem auch gesundheitsgefdhrdenden
Schallimmissionen >65 dB(A) ausgesetzt.

Eine flichenbezogene Auswertung der von sehr hohen Ld&rmimmissionen betroffenen
Einwohner ist in Anlage 6 dargestellt. Ein Gber einen langeren Abschnitt auftretender,
stark ausgepréagter Hot-Spot befindet sich in der noérdlichen Rohrbacher StraBe, in der
an vielen Gebauden mit einer insgesamt hohen Anzahl von Betroffenen, gesundheitsge-
fahrdende Immissionen zu erwarten sind. Im Bereich der K 4155 (St.-ligener StraBe)
zwischen Tinqueux-Alle und B 3 und der K 4156 zwischen Theodor-Heuss-StraBe und
B 3 befindet sich jeweils ein weiterer stark ausgepragter Hotspot, bedingt durch jeweils
ein gréBeres Gebdude mit hoher Einwohnerzahl.

5. Larmaktionsplanung
5.1 Verfahren der Lairmaktionsplanung
Die Anlage 7.1 zeigt den allgemeinen Ablauf einer Ldrmaktionsplanung. Dabei sind alle
mdglichen Schritte einer Larmaktionsplanung dargestellt, wobei auch ein vereinfachter
Ablauf des Verfahrens mdglich ist, sofern daftir bei den Beteiligten des Verfahrens Ein-
verstandnis besteht.

Stadt Leimen — Larmaktionsplanung
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5.1.1 Planungsziele und Nutzen der Lirmaktionsplanung

Grundsétzlich dient die Larmaktionsplanung zur Information der Offentlichkeit
Uber die Larmsituation vor Ort. Weiterhin sollen mit den Larmaktionsplédnen Strate-
gien entwickelt werden, um den Larm effektiv fur die Bevolkerung von Leimen zu
verringern. Weiterhin sollen ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms ge-
schitzt werden. Die Rechtfertigung der Larmaktionsplanung liegt darin, LA&rmprob-
leme zu regeln und gesundheitlichen und wirtschaftlichen Nutzen fir die Bevolke-
rung von Leimen zu erhalten. Neben geringeren Gesundheitskosten ergeben sich
durch die Ergebnisse der Larmaktionsplanung langfristig héhere Immobilienwerte
und letztendlich Steuereinnahmen. Insgesamt soll die La&rmaktionsplanung einen
Beitrag zur Steigerung der Lebensqualitat der Blrgerinnen und Blrger leisten.

5.1.2 Ausweisung ruhiger Gebiete

Nach § 47d Absatz 2 des Bundesemissionsschutzgesetzes ist auch Ziel der Larm-
aktionsplane ruhige Gebiete vor einer Zunahme von Larm zu schiitzen. Dabei gibt
es keine ruhigen Gebiete aufgrund einer bestimmten akustischen Definition, son-
dern das Vorhandensein benannter ruhiger Gebiete setzt voraus, dass sie in der
L&rmaktionsplanung festgesetzt worden sind. Als ruhige Gebiete kommen dabei
auch bebaute oder zur Bebauung vorgesehene Gebiete infrage, sofern diese bisher
nicht Verkehrs-, Gewerbe- oder Freizeitldrm ausgesetzt sind, jedoch auch Gebiete,
die als Freizeit- oder Erholungsgebiete angesehen werden und die regelméBig von
der Offentlichkeit zur Erholung genutzt werden. Als Anhaltspunkt sollten die FI&-
chen, die als ruhige Gebiete ausgewiesen werden, keine Larmbelastung gréBer als
Loen 50 dB(A) aufweisen.

Bei der Festlegung der ruhigen Gebiete durch die zustédndige Behoérde handelt es
sich um planrechtliche Festsetzungen, die somit von den zustdndigen Planungs-
tragern anderer Planungen zu berilcksichtigen sind und in den Abwagungsprozess
einbezogen werden mussen.

5.2 Auflistung grundsatzlich moéglicher MaBnahmen zur LArmminderung
Generell existieren verschieden Mdéglichkeiten. Zunachst ist die Vermeidung von Kfz-Im-
missionen auf stddtebaulicher Ebene durch Schaffung einer Gemeinde der kurzen Wege
mit einer hohen Nutzungsmischung und Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innen-
stadte z. B. durch Parkraummanagement zu priorisieren. Weiterhin kann auch eine Foér-
derung verschiedener Mobilitatskonzepte wie z. B. Carsharing oder die Férderung des
OPNV wirken, um den Kfz-Verkehr grundsétzlich zu reduzieren. Auch ein Ausbau des
Radwegeverkehrsnetzes oder der Qualitdt von FuBgéngerwegen kann zur Reduzierung
des Kfz-Verkehrs und damit auch deren Larmemissionen beitragen. Weiterhin besteht
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die Moglichkeit der Minderung der Kfz-Immissionen durch Sanierung schadhafter Fahr-
bahnen und Einsatz von Larm mindernden Asphaltbeldgen. Auch Uber die Geschwindig-
keitsreduzierung ist eine deutliche Reduzierung der LArmemissionen durch StraBenver-
kehrslarm moéglich. Durch Verlagerung oder Bindelung des Lkw-Verkehrsnetzes kénnen
deutliche Ld&rmminderungen in den Innenstaddten erzielt werden. SchlieBlich tragen
SchallschutzmaBnahmen wie Schallschutzwande oder —walle, oder als letzte Méglichkeit
der passive, bauliche Schallschutz, zur Minderung der Larmbelastung von Einwohnern
bei. Anlage 7.2 zeigt eine tabellarische Auflistung.

5.3 Verfahren der Offentlichkeitsheteiligung
Der Beteiligung der Offentlichkeit, Tragern offentlicher Belange, sowie den politischen
Gremien wird im Rahmen der La&rmaktionsplanung entsprechend den Vorgaben der EU-
Umgebungslarmrichtlinie ein groBes Gewicht beigemessen. Die Mitwirkung der Offent-
lichkeit bei der Ausarbeitung und Uberpriifung der Larmaktionsplanung ist in § 47d Ab-
satz 3 des BImSchG geregelt.

Die Beschlussfassung des Larmaktionsplans ist schlieBlich ebenfalls wieder der Offent-
lichkeit vorzustellen und im Idealfall auf Dauer im Internet bereitzustellen. Anlage 7.3
zeigt einen moglichen Ablauf der Offentlichkeitsbeteiligung als Schemadarstellung.

Auch die Trager 6ffentlicher Belange, deren Aufgabenbereich von der Ld&rmaktionspla-
nung berdhrt sein kann, sind von den zustdndigen Behérden zu unterrichten und zu
ihrer AuBerung aufzufordern. MaBnahmen, die entsprechend in § 47 Absatz 6 Satz 1
BImSchV als LarmminderungsmaBnahmen umzusetzen sind, sind maoglichst im Einver-
nehmen mit denen zu deren Umsetzung zustédndigen Behorden im Aktionsplan aufzu-
nehmen.

Auch wenn nach § 47d Bundesimmissionsschutzgesetz die Gemeinden verpflichtet sind
Larmaktionspldne aufzustellen, unabhangig davon, ob ein Beschluss eines politischen
Gremiums besteht, wurde der Gemeinderat frihzeitig in den Planungsprozess eingebun-
den, da die LarmschutzmaBnahmen in der Regel nicht ohne finanzielle Investitionen
moglich sind und oft einen GroBteil der Einwohner einer Gemeinde betreffen.

5.4 MaBnahmen zur Lisrmminderung
5.4.1 Bisherige MaBnahmen zur Lirmminderung
Wie schon im urspringlichen Larmaktionsplan dargestellt, ist die Stadt Leimen
seit vielen Jahren bestrebt, die Verkehrsbelastungen auf den innerértlichen Stra-
Ben, insbesondere der L 594 / Rohrbacher StraBe und der L 600 / Schwetzinger
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StraBe zu reduzieren. In diesem Zusammenhang wurden in den vergangenen Jah-
ren wichtige StraBenneubaumaBnahmen durch den StraBenbaulasttrager bzw. die
Stadt Leimen selbst realisiert, die zu einer maBgeblichen Reduzierung des Ge-
samtverkehrsaufkommens in Leimen beigetragen haben. Dabei sind insbeson-
dere zu nennen:

e L 600/ Nordumgehung Leimen

e Anbindung Stralsunder Ring an die B 3

e B 535 zwischen BAB-Anschlussstelle Heidelberg / Schwetzingen
und B 3

e Realisierung der Burgermeister-Lingg-StraBe als innerdrtliche Umgehung
des zentralen Bereiches von Leimen

Im Zusammenhang mit der Realisierung der Blirgermeister-Lingg-StraBe sind
auch die aktuell im Bau befindlichen MaBnahmen im Zuge der RathausstraBe zu
sehen. Hier laufen zur Zeit Ausbau- bzw. UmbaumaBnahmen zur Realisierung
eines verkehrsberuhigten Bereiches. Im Zuge der Rohrbacher StraBe (L 594) wur-
den im Jahr 1996 noch fast 23.000 Kfz/24 h gezahlt. Im Jahr 2008 konnte durch
den Bau der Nordumgehung Leimen (L 600) ein maBgeblicher Rickgang der
Verkehrsbelastungen auf nun etwas tUber 17.000 Kfz/24 h festgestellt werden. In
nachstehender Tabelle sind fur ausgewéahlte Querschnitte die Verkehrsbelastun-
gen des Jahres 1996 den Belastungen des Jahres 2008 gegenUbergestellt. Im
Jahr 2008 wurde eine groB angelegte Verkehrszdhlung und -untersuchung fir die
Gesamtstadt von Leimen durchgefihrt.

Es zeigt sich, dass durch die zuvor erwdhnten MaBnahmen nahezu in der gesam-
ten Kernstadt von Leimen maBgebliche Verkehrsabnahmen vorgelegen haben, die
auch zu einer Reduzierung der Larmbelastungen geflihrt haben. Einzige Aus-
nahme ist hierbei die L 594 Std. Diese war im Jahr 2008 deutlich hdher belastet
als im Jahr 1996. Dies ist darauf zurlickzufiihren, dass die NeubaumaBnahmen
im StraBenverkehrsnetz sich vornehmlich auf den nérdlichen Bereich der Stadt
Leimen bzw. das unmittelbare Stadtzentrum ausgewirkt haben. Auf der L 594 Siid
sind die normalen Verkehrssteigerungen von 1996 bis 2008 festzustellen, die
ebenfalls durch die NeubaumaBnahmen in den Bereichen Nord, Mitte, West und
Ost aufgefangen werden konnten. Es ist somit davon auszugehen, dass die Stadt
Leimen bereits hoch wirksame MaBnahmen zur Reduzierung der Verkehrsbelas-
tungen und damit einhergehend der La&rmemissionen durchgefiihrt hat.
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Passiver Larmschutz in Form von Wallen und/oder Wénden wurde ebenfalls rea-
lisiert, so z. B. stidwestlich der Schwetzinger StraBe und in der Rohrbacher StraB3e
stidlich der Einmundung HirtenwiesenstraBe. Zudem wurde im Zuge von Larmsa-
nierungsprogrammen, bereits der Einbau von Schallschutzfenstern in der Rohr-
bacher StraBBe gefdrdert und realisiert.

5.4.2 Mogliche LairmminderungsmaBnahmen von StraBenverkehrslarm nach Fachrecht

Bei der Aufstellung von MaBnahmen zur L&rmminderung auf klassifizierten Stra-
Ben, ist der StraBenbaulasttrager zu beteiligen. Das Verfahren fir verkehrsrechtli-
che MaBnahmen wird im bereits erwdhnten Kooperationserlass geregelt. Wichtig
ist hierbei, dass fur den StraBenbaulasttrager nicht die Beurteilungspegel nach der
in der Umgebungslarmkartierung verwendeten Methode VBUS relevant sind, son-
dern nach der Richtlinie fir den L&rmschutz an StraBen (RLS-90). In der RLS-90
wird zudem auch kein 24h-Pegel errechnet, sondern zwei Pegel, getrennt fir den
Tag- und den Nachtzeitraum. Hierbei werden zum Nachweis der Larmbelastungen
auch keine flichenhaften Berechnungen in Form von Isophonen verwendet, son-
dern sogenannte Fassadenpegel. Flr einzelne Gebaudefassaden werden, in Ab-
hangigkeit der Gebdudehdhe, stockwerksbezogene Immissionspunkte berechnet.
Far die Bewertung Uber die Zuldssigkeit von MaBnahmen ist der jeweils hdchste
Pegel in der Vertikalen heranzuziehen. Welche verschiedenen MaBnahmen ab wel-
chen Pegeln gemaB der RLS-90 in Betracht kommen ist in der Anlage 7.4 darge-
stellt.

In der Anlage 8.1 in der Ubersicht sowie den Anlagen 8.1.01 bis 8.1.19 im Detail
fur den Tageszeitraum und der Anlage 8.2 und den Anlagen 8.2.01 bis 8.2.19 fUr
den Nachtzeitraum, sind die Fassadenpegelberechnungen nach der RLS-90 flr
die beiden Beurteilungszeitrdume kartographisch dargestellt. Die farbliche Klassi-
fizierung orientiert sich an der Einteilung des Kooperationserlasses. Wichtig hierbei
ist, ob Uber einen langeren Abschnitt mit einer hdheren Anzahl von Betroffenen,
65 dB(A) im Tagzeitraum und/oder 55 dB(A) im Nachtzeitraum Uberschritten wer-
den. Ist dies der Fall, ist eine verkehrsrechtliche Anordnung, z.B. der Reduzierung
der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h auch in der Ortsdurchfahrt ei-
ner Bundes- oder LandesstraBe méglich. Bei Uberschreitungen von 64 dB(A) in
einem Wohngebiet oder z.B. 66 dB(A) in einem Mischgebiet, kdbnnen MaBnahmen
zur Larmsanierung, wie z.B. die Férderung des Einbaus von Schallschutzfenstern
oder die Aufbringung eines larmarmen oder ldrmoptimierten Fahrbahnbelags
durchgefuhrt werden. Ausgehend von den verschiedenen Auslésewerten wurde
eine Klassifizierung der Fassadenpegel, hinsichtlich der Immissionspegelhéhe und
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der Nutzungsausweisung des betroffenen Gebdudes und der die Immission auslo-
senden StraBen vorgenommen.

In der Anlage 8.3 als Ubersicht und in den Anlagen 8.3.01 bis 8.3.06 im Detail
sind die Gebaude rot hervorgehoben, bei denen eine Uberschreitung der Larmsa-
nierungswerte identifiziert wurde. Hierbei wurden die unterschiedlichen Auslése-
werte in Abhangigkeit der der Gebietseinteilung berlcksichtigt. Durch die Absen-
kung der Auslésewerte der Larmsanierung flr Bundes- und LandesstraBen im Au-
gust 2020 ergaben sich gegentber dem Entwurf zum Larmaktionsplan an einigen
Gebauden zusatzliche Uberschreitungen der Ausldsewerte. Diese Gebdude sind in
den entsprechenden Anlagen blau hervorgehoben.

Entsprechend der Vorgaben aus dem 2018 aktualisierten Kooperationserlass sind
verkehrsrechtliche MaBnahmen ab Uberschreitungen der Immissionen von 65
dB(A) tags, bzw. 55 dB(A) nachts méglich. Diese Bereiche sind in der Anlage 9.1
rot umrandet. Hierbei wurden Liicken von unter 300m, in denen keine Uberschrei-
tungen von 65/55 dB(A) vorliegen, zur Vermeidung von haufigen Geschwindig-
keitswechseln bereits berlcksichtigt. Die Nummerierung der folgenden Bereiche
ist ebenfalls den Anlagen 9.1 zu entnehmen.

5.4.3 Vorgeschlagene LairmminderungsmaBnahmen StraBenverkehrslarm

Bereich 01

StraBBenabschnitt: L 594 Leimen
Rohrbacher StraBe mit kurzen Fortfilhrungen in die Ze-
mentwerkstraBe, die Schwetzinger StraBe und die BUr-
germeister—Lingg-StraBe

Lénge: 680m

Betroffene : 425 Einwohner tags & nachts

MaBnahmen: In diesem Bereich ist ganztags in gleichem AusmaR eine

hohe Anzahl von Betroffenen in einem gesundheitsge-
fahrdenden Pegelbereich zu verzeichnen. Als kurzfristig
wirkende MaBnahme wird eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf 30 km/h angeordnet. Im Rahmen der Be-
teiligung der Trager Offentlicher Belange soll zudem die
Moglichkeit der Aufbringung eines larmarmen Fahr-
bahnbelags geprift werden.
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Bereich 02a

StraBenabschnitt:

Lange:
Betroffene :
MaBnahmen:

Bereich 02b

StraBenabschnitt:

Lénge:
Betroffene :
MaBnahmen:

Fur die Geb3ude, an denen eine Uberschreitung der
Larmsanierungswerte festgestellt wurde, wird die Mog-
lichkeit zur Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern durch das Regierungsprasidium als weitere
MaBnahme in den Larmaktionsplan aufgenommen.

K 4155 Leimen

St.-ligener-StraBBe

740m

325 Einwohner tags & nachts

In diesem Bereich ist ganztags in gleichem AusmaR eine
hohe Anzahl von Betroffenen in einem gesundheitsge-
fahrdenden Pegelbereich zu verzeichnen. Als kurzfristig
wirkende MaBnahme wird eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf 30 km/h angeordnet. Im Rahmen der Be-
teiligung der Trager 6ffentlicher Belange soll zudem die
Moéglichkeit der Aufbringung eines larmarmen Fahr-
bahnbelags gepriift werden.

Fur die Geb3ude, an denen eine Uberschreitung der
Larmsanierungswerte festgestellt wurde, wird die Mog-
lichkeit zur Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern durch das Regierungsprasidium als weitere
MaBnahme in den Ldrmaktionsplan aufgenommen.

K 4155 Leimen

St.-ligener-Strale

160m

299 Einwohner tags & nachts

Der betroffene Bereich wird derzeit umgestaltet. Daher
wurde in der Berechnung kein Zuschlag den ehemali-
gen Fahrbahnbelag vergeben, jedoch die vor Beginn der
Bauarbeiten bestehende zuldssige Hochstgeschwindig-
keit von 70 km/h in der Emissionsberechnung berlck-
sichtigt. Hieraus resultieren deutliche Uberschreitungen
von 65 dB(A) tags, bzw. 55 dB(A) nachts am direkt an-
grenzenden Wohnblock. Es wird daher angeordnet nach
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Bereich 03

StraBenabschnitt:

Lange:
Betroffene :
MaBnahmen:

Bereich 04

StraBenabschnitt:

Lénge:
Betroffene :
MaBnahmen:

dem Umbau eine zuldssige Hdchstgeschwindigkeit von
50 km/h einzurichten.

K 4155 St. ligen

Theodor-Heuss-StraBe

370m

125 Einwohner tags & nachts

In diesem Bereich ist ganztags in gleichem AusmaR eine
hohe Anzahl von Betroffenen in einem gesundheitsge-
fahrdenden Pegelbereich zu verzeichnen. Als kurzfristig
wirkende MaBnahme wird eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf 30 km/h angeordnet. Im Rahmen der Be-
teiligung der Trager 6ffentlicher Belange soll zudem die
Moéglichkeit der Aufbringung eines ldrmarmen Fahr-
bahnbelags gepriift werden.

Fur die Geb3ude, an denen eine Uberschreitung der
Larmsanierungswerte festgestellt wurde, wird die Mog-
lichkeit zur Forderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern durch das Regierungsprasidium als weitere
MaBnahme in den Ladrmaktionsplan aufgenommen.

K 4155 St. ligen

310m

259 Einwohner tags & nachts

In diesem Bereich ist ganztags in gleichem AusmaR eine
hohe Anzahl von Betroffenen in einem gesundheitsge-
fahrdenden Pegelbereich zu verzeichnen. Als kurzfristig
wirkende MaBnahme wird eine Reduzierung der zul&ssi-
gen Hochstgeschwindigkeit von 70 auf 50 km/h ange-
ordnet. Im Rahmen der Beteiligung der Trager 6ffentli-
cher Belange soll zudem die Moglichkeit der Aufbrin-
gung eines larmarmen Fahrbahnbelags geprift werden.
Fur die Gebdude, an denen eine Uberschreitung der
Larmsanierungswerte festgestellt wurde, wird die Mog-
lichkeit zur Forderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern durch das Regierungsprasidium als weitere
MaBnahme in den Larmaktionsplan aufgenommen.
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Bereich 05a/b

StraBenabschnitt: K 4161 Gauangelloch
HauptstraBe
Lénge: 165m +100m
Betroffene : 61 Einwohner tags & nachts
MaBnahmen: In diesem Bereich ist ganztags in gleichem AusmaR eine

hohe Anzahl von Betroffenen in einem gesundheitsge-
fahrdenden Pegelbereich zu verzeichnen. Die beiden
Teilbereiche werden von einem Bereich unterbrochen in
dem bereits heute eine zulassige Héchstgeschwindigkeit
von 30 km/h besteht. Als kurzfristig wirkende MaB-
nahme wird eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30
km/h nérdlich und stdlich davon angeordnet. Im Rah-
men der Beteiligung der Trager offentlicher Belange soll
zudem die Méglichkeit der Aufbringung eines l&drmar-
men Fahrbahnbelags geprift werden.

Fur die Geb3ude, an denen eine Uberschreitung der
Larmsanierungswerte festgestellt wurde, wird die Mog-
lichkeit zur Forderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern durch das Regierungsprasidium als weitere
MaBnahme in den Ladrmaktionsplan aufgenommen.

Abwégungsrelevante Parameter verkehrsrechtlicher MaBnahmen

Wie bereits im Abschnitt 4.2 ausgeftihrt, sind in Leimen ca. 22% der Gesamtbe-
volkerung von hohen und 3% von gesundheitsschadlichen Larmimmissionen des
StraBenverkehrs betroffen. Nach Studien der Weltgesundheitsorganisation WHO
kdnnen die sich hieraus ergebenden gesundheitlichen L&rmschadenskosten mit
ca. 580.000 €/Jahr berechnet werden. Gegentiber diesen jéhrlichen Kosten sind
die Kosten durch verkehrsrechtliche MaBnahmen oder die Baukosten von Larm-
sanierungsmaBnahmen gesamtvolkswirtschaftlich geringer anzusehen.

Die geplanten verkehrsrechtlichen MaBnahmen erzeugen zunachst eine theoreti-
sche Fahrzeitverlangerung. Entsprechend der Reduzierung der zuldssigen Héchst-
geschwindigkeit, ergeben sich fir die einzelnen MaBnahmenbereiche folgende
Fahrzeitverldngerungen:
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Bereich 01 32s
Bereich 02a 36s
Bereich 02b 4s
Bereich 03 18s
Bereich 04 4s
Bereich Oba/b 13s

Entsprechend dem Kooperationserlass vom 30.10.2018 sind Fahrzeitverldngerun-
gen von unter 30s, bedingt durch verkehrsrechtliche MaBnahmen aus Larm-
schutzgriinden, generell hinzunehmen. Dieser Wert wird einzeln betrachtet in der
Rohrbacher StraBe und der St.-ligener-StraBe knapp Uberschritten. Generell kann
ein StraBenabschnitt, auf dem eine zuldssige Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h
gilt, von mehr Fahrzeugen befahren werden, als bei einer Geschwindigkeit von 30
km/h. Auf der anderen Seite wird die Leistungsfahigkeit eines StraBennetzes von
den Knotenpunkten bestimmt, an denen auf dem vorliegenden Streckenabschnitt
keine Anderungen vorgenommen werden. (vgl. Topp, H. (2014): Tempo 30 auf
HauptverkehrsstraBen mit Wohnnutzung, StraBenverkehrstechnik, Heft 1, 2014,
S. 30-38). Die geplanten verkehrsrechtlichen MaBnahmen kénnen im vorliegenden
Fall eher zu einer Verstetigung des Verkehrs flhren.

In Bezug auf Luftreinhaltung sind in erster Linie Stickoxide, Feinstaub und Kohlen-
dioxid relevant. Die Wirkung von T30/ T50 auf die Schadstoffproduktion sind nach
der Fachliteratur unterschiedlich und héngen zu einem groBen AusmaB von der
jeweiligen Fahrverlaub des Verkehrs ab. Generell gilt fir 30 km/h ein unglinstigerer
SchadstoffausstoB als bei 50 km/h, jedoch nehmen die Beschleunigungs- und
Bremsvorgange bei 30 km/h ab, sodass der AusstoB von Luftschadstoffen bei einer
Verringerung der zulassige Hochstgeschwindigkeit sich Schadstoffneutral, bzw. im
vorliegenden Fall bei einer zu erwartenden Verstetigung des Verkehrs ggf. auch
positiv sein kann (vgl. Topp, H. (2014): Tempo 30 auf HauptverkehrsstraBen mit
Wohnnutzung, StraBenverkehrstechnik, Heft 1, 2014, S. 30-38 und Steven, H.
(2012): Schadstoff- und CO2-Emissionen bei Tempo 30. Fachtagung des Umwelt-
bundesamtes im November 2012, Berlin).

Mit Ausnahme des Bereichs 04 sind von den Geschwindigkeitsbeschrdnkungen
auch Buslinien betroffen, deren Fahrzeitverlangerungen in der Summe der be-
troffenen Streckenabschnitte auch tGber 60S betrdgt und somit eine Taktanpas-
sung ausldsen kann. Da in den Nachbarkommunen von Leimen, die ebenfalls von
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den betroffenen Buslinien bedient werden, bereits vor kurzem Geschwindigkeits-
beschrankungen aus Larmschutzgriinden umgesetzt wurden, bzw. dies mit hoher
Wahrscheinlichkeit in ndherer Zukunft ansteht, ist davon auszugehen, dass Takt-
anpassungen generell und Gber die Grenzen von Leimen hinaus, erforderlich sein
werden. Den moglicherweise entstehenden Kosten gegentiber, steht aber wie be-
reits erwdhnt die durch die gesundheitsgefahrdenden Immissionen entstehenden
Larmschadenskosten.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung gingen mehrere Stellungnahmen ein.
Generell wurde den geplanten MaBnahmen zugestimmt, wobei mehrmals der
Wunsch nach einer Ausweitung der entsprechenden MaBnahmenbereiche geédu-
Bert wurde. Dem konnte jedoch, aufgrund der fehlenden Uberschreitung der Aus-
|6sewerte, nicht entsprochen werden. Von Seiten der Trager o6ffentlicher Belange
wurden keine prinzipiell ablehnenden Stellungnahmen zu den geplanten MaBnah-
men geduBert.

In der Abwagung kann zu dem Schluss gekommen werden, dass mégliche nega-
tive Begleiterscheinungen von Geschwindigkeitsbeschrédnkungen, der gebotenen
Minderung gesundheitsschadlicher Immissionen durch verkehrsrechtliche MaB-
nahmen unterliegen.

Unterstiitzende MaBnahmen
Die bereits im ersten Larmaktionsplan aufgenommenen weiterfihrenden MaBnah-
men, bleiben als mittel- bis langfristiges Ziel bestehen.

Neben baulichen bzw. verkehrsrechtlichen MaBnahmen sind auch sogenannte
~weiche MaBnahmen“ auf kommunaler Ebene mdglich, die, wie bereits erwahnt,
zu einer grundsatzlichen Reduzierung der MIV-Emissionen und somit zu einer
Verminderung der Larmimmissionen beitragen kénnen. Hierbei ist die sogenannte
"Stadt der kurzen Wege" mit einer hohen Nutzungsmischung und Dadmpfung des
Pkw-Zielverkehrs in die Innenstadt besonders zu erwdhnen. Hierzu kdénnen ein
Parkraummanagement und die Optimierung der Nahversorgung beitragen. In die-
sem Zusammenhang ist auch die Optimierung der Nahmobilitdt im Bereich Rad-
verkehr und FuBverkehr zu sehen. Wege bis zu einem Kilometer sollten moglichst
zu FuB, bis zu drei Kilometer méglichst mit dem Fahrrad zurtickgelegt werden,
um eine nachhaltige Mobilitat in der Stadt Leimen zu férdern. In diesem Zusam-
menhang ist die Stadt Leimen bereits bestrebt, das Radwegenetz durch die An-
lage von Schutzstreifen flir Radfahrer — soweit méglich — und weitere MaBnahmen
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anzupassen und das innerértliche Radwegenetz zu optimieren. Fir den FuBgéan-
gerverkehr sollte besonderes Augenmerk auf ausreichende Gehwege und in be-
stimmten Bereichen die Barrierefreiheit von Verkehrsanlagen Wert gelegt werden.
Die Stadt Leimen ist bereits am Carsharing beteiligt. Eine zuséatzliche Carsharing-
Station soll am Bahnhof St. ligen/Sandhausen angelegt werden. Auch dies ist eine
MaBnahme zur Verbesserung der innerstaddtischen Mobilitdt und ist im Zusam-
menhang mit der Larmaktionsplanung als positiv zu bewerten.

Darliber hinaus ist auch die Férderung des OPNV von besonderer Bedeutung.
Inwiefern sich hier Moéglichkeiten zur Optimierung ergeben, bedarf weiterer Un-
tersuchungen.

Als Fazit ist festzustellen, dass die Stadt Leimen in den vergangenen Jahren bereits
wichtige MaBnahmen zur Reduzierung der Verkehrsbelastungen und somit der
Larmemissionen durchgefihrt hat. Zudem ist die Stadt Leimen bestrebt, das Rad-
wegenetz zu optimieren sowie alternative Mobilitdtskonzepte wie bspw. Carsharing
einzufiihren bzw. zu verbessern.

5.5 Ruhige Gebiete
Far die nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie vorgesehene Ausweisung von sogenann-
ten ruhigen Gebieten kommen nach der allgemeinen Praxis Flachen infrage, die einer
Larmbelastung von unter 55 dB(A) Loen ausgesetzt sind. Auf der Gemarkung von Leimen
existieren aber auch gréBere Flachen, in denen mit groBer Wahrscheinlichkeit davon aus-
gegangen werden kann, dass dieser Orientierungswert unterschritten wird, und die
gleichzeitig in anderer Form einen Schutzstatus genieBen.

Obwohl in Leimen zwar groBere Gebiete mit Wohnbebauung unterhalb der Grenze von
55 dB(A) Loen zu finden sind, ist es nicht empfehlenswert, solche Gebiete als groBere
zusammenhangende ruhige Gebiete im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie zu defi-
nieren. Auch wenn die Ausweisung eines ruhigen Gebiets in der bisherigen Rechtspre-
chung kein Verschlechterungsverbot enthélt, ist der Rechts- und Schutzstatus nicht ab-
schlieBend geklart, bzw. richterlich geklart. Es empfiehlt sich daher, ruhige Gebiete im
Rahmen des kommunalen Larmaktionsplans auf Freiflachen zu definieren, die z.B. der
Naherholung dienen. Einer land- oder forstwirtschaftlichen Nutzung in einem ruhigen
Gebiet, steht auf der anderen Seite nichts entgegen.

Far Leimen wird daher vorgeschlagen, die Teile des FFH-Gebiets ,Steinachtal und klei-
ner Odenwald“ als ruhiges Gebiet in Betracht zu ziehen. Teile dieses FFH-Gebiets sind
aber bereits von Immissionen Uber 55 dB(A) Loen der L 600 betroffen. Weiterhin liegen
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Teile dieses Gebiets direkt angrenzend an Wohngebiete und Sportanlagen, durch die im
Nahbereich auch Immissionen Uber 55 dB(A) entstehen kénnen. Dartiber hinaus befin-
det sich im FFH-Gebiet eine Reserveflache flir Windenergieanlagen. Es wurde daher die
Flache des FFH-Gebiets mit einem Puffer von 200m um Bestandsbebauung, die Trasse
der L 600 - einschlieBlich einer im Flachennutzungsplan vorgesehenen Umgehung Lin-
gental - und der Reservefldche flr Windenergie verkleinert. Diese Restflache hat mit 2,5
km2 immer noch ca. 12% der Gesamtflache Leimens inne. In der Anlage 9.2 sind die
Gebiete mit einer Belastung Gber 55 dB(A) LDEN, das FFH-Gebiet und das nach Abzug
der Pufferflachen verbleibende ruhige Gebiet dargestellt.

Im Rahmen der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange wurde der Hinweis vom Amt
fir Gewerbeaufsicht und Umweltschutz des Rhein-Neckar-Kreises abgegeben, dass ru-
hige Gebiete auBerhalb von Ballungsrdumen als Fldchen zu definieren, die einer L&rm-
belastung von unterhalb 50 dB(A) Loen ausgesetzt sind. Die entsprechende Anlage 9.2
wurde dahingehen erganzt. Im Ergebnis zeigt sich, dass das ruhige Gebiet entsprechend
seiner grenzen auch auBerhalb des Bereichs >50 dB(A) Loen liegt.
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6. Zusammenfassung

Aus der Analyse der Neukartierung des StraBenverkehrslarms ergeben sich Betroffenheiten,
die die Aufstellung von kurzfristig wirkenden MaBnahmen zur Vermeidung von gesundheits-
schadlichen Larmimmissionen erforderlich machen. Dies erfolgt im Rahmen des Larmakti-
onsplans in einem ersten Schritt durch verkehrsrechtliche Anordnungen in Form von Verrin-
gerungen der zulassigen Héchstgeschwindigkeit. Mittel- bis langfristig soll mit Hilfe von MaB-
nahmen der La&rmsanierung eine weitere Verbesserung der Situation erfolgen.

Nach Vorstellung der Ergebnisse der Larmkartierung im Gemeinderat erfolgte zunachst die
parallele Beteiligung der Trager offentlicher Belange und der Offentlichkeit. Hierzu wurde der
Larmaktionsplan fir die Dauer eines Monats &ffentlich ausgelegt, um der Bevélkerung die
Moglichkeit zu geben, weitere Anregungen und Stellungnahmen abzugeben. Auf der Grund-
lage der Ergebnisse der Beteiligung Trager offentlicher Belange und der Offentlichkeit wurde
dann die Endfassung des Larmaktionsplanes erarbeitet. Diese wird dann den Gremien zur
Beschlussfassung vorgelegt.

Der Larmaktionsplan ist gemaB den Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie alle funf
Jahre hinsichtlich der Umsetzung der enthaltenen MaBnahmen und ggf. neu aufgetretenen
Immissionssituationen zu Uberprifen und zu Uberarbeiten.
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